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EDITORIAL

Des giboulées...
D’/INFORMATIONS

Comme vous le savez, fideles
lecteurs du magazine, chaque
numéro comporte une prise en
main d'un chariot élévateur. Pour
ceux que cela intéresse, je vous
indique qu'il'esi possible de vision-
ner sur n e Internet, d

ous avons profité
de ce numéro de
printemps  pour
mettre en place
une nouvelle rubri-
que : "L'avis du pro”.
Elle comprend des informations,
des conseils, des idées... recueil- a nuk
lis auprés de professionnels reconnu i ns- mawtentlon fr des videos tres
dans leur secteur d'activité. Ces femmes éalisées par Jocé‘iy F’awllcl} f
et ces hommes n'hesﬂerontg'allleurs 5. hot consultant/es a,_eu quipe

: ; méra _ ntale hﬁute defmnhdn Jd‘&ely +
ge Ce qu il wtabbrd cdmmé
ez || Ce surfleg eatlil |
o direct. Ces onse 34._

s I

conjointement a Paris Porte de“VersaIIIe
Une..,lmportante avant-premiére leur est

. sont tou ours' intéressa
1 consacrée, avec un accent plus particulier J

= g sur Intralogistics qui regroupera un plus compte !
- grand nombre d'exposants dont le savoir- Bonne lecture !
faire vous correspond plus. 9%, 12 Voas B
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‘est une machine qui est engagée sur un

site industriel ou de stockage qui comporte

des zones a risques d’explosions car les

produits qui s’y trouvent sont combusti-

bles et en quantité. Une ATmosphere

EXplosive peut donc se créer, soit en
situation normale (fuite au niveau du joint d’une vanne
par exemple), soit en situation accidentelle (fourches
d’un chariot qui transpercent une rangée d’aérosols
par exemple).

Les Zones a risques d'explosion
es Zones sont en 3D et sont délimitées par I'exploitant
C qui en a la seule responsabilité. Elles sont classées
en Zones Gaz (Zone 1 et 2), Poussiéres (Zone 21
et 22), ou mixtes.

Des modifications effectuées
par des spécialistes

es chariots ATEX sont principalement des machines standard
L modifiées par des spécialistes agréés qu’on appelle aussi

équipementiers. lls ont I'expertise et la responsabilité de
modifier la machine de maniére a ce que les risques qu’elle
comporte (étincelles d’origine électrique, électrostatique, et les
points chauds) soient neutralisés au moyen de modes de protection
normés, selon les regles de I'art, et en relation avec I'environne-
ment de travail, c’est-a-dire avec la nature de ’ATmosphére
EXplosive et le classement de zone. Ces modifications ne doivent
pas changer les caractéristiques constitutives du marquage CE
d’origine, et encore moins réduire les capacités de la machine, ni
géner les opérations courantes de maintenance et de réparation.
D’autant que I'évolution de la principale norme européenne qui
s’applique aux chariots de manutention ATEX précise, puisque
besoin était, les obligations techniques et de marquage lors des

modifications. C’est pourquoi les constructeurs s’attachent
désormais & mieux connaitre les exécutions par les équipementiers
jusqu’a s’assurer d’un partenariat qui leur permet d’apposer leur
plaque unique CE ATEX Constructeur.

Ne craignez pas les risques,
maitrisez-les !

e marché des Chariots ATEX est un marché de niche (et
L la niche est petite) et c’est aussi un marché complexe ou

le Diable est dans les détails et ou I’échec n’est pas une
option, d’ou la nécessité que les intervenants (commerciaux,
techniciens ou acheteurs) soient correctement formés ou au
moins informés. Ainsi, certains équipementiers sont aussi des
Organismes de Formations qui délivrent des Certificats de
Compétences selon un référentiel d’Organisme Notifié, pour
éviter d’avoir peur de ce qu’on ne connait pas. ® J.M. Constant,
directeur général de la société CentrExpert SAS.
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Robustesse, simplicité d'utilisation, poiyvalence, adaptable sur tous types d cariois...
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